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DECRETO 17/2007, DEL CONSEJO DE GOBIERNO DE 15 DE FEBRERO DE
2007, POR EL QUE SE APRUEBA EL PLAN ESPECIAL DE PROTECCION CIVIL
DE LA COMUNIDAD AUTONOMA DE CANTABRIA SOBRE TRANSPORTE DE

MERCANCIASPELIGROSAS POR CARRETERA Y FERROCARRIL
(TRANSCANT). (BOLETIN OFICIAL DE CANTABRIA NUM 64, DE 30 DE
MARZO DE 2007)

La Norma Bésica de Proteccion Civil, aprobada por el Real Decreto 407/1992, de 24 de
abril, como complemento y desarrollo dela Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre Proteccion
Civil, incluy6 entre los riesgos susceptibles de originar una situacion catastrofica, y que por
ello debian ser objeto de planificacion especial, e concerniente al transporte de mercancias
peligrosas por carreteray ferrocarril, debido ala posibilidad de que un accidente de
circulacion o ferroviario en donde se encuentren involucradas mercancias catal ogadas como
peligrosas, pueda generar consecuencias desastrosas paralaviday laintegridad fisicade las
personasy parael conjunto de elementos vulnerables situados en e entorno de laviaen que
tales hechos se produzcan. La misma Norma Basica sefiala en su apartado 7.2 que los
planes especial es se elaborarén de acuerdo con las Directrices Bésicas relativas a cada
riesgo.

El Real Decreto 387/1996, de 1 de marzo, por €l que se apruebalaDirectriz Basica de
Planificacion de Proteccidn Civil ante el riesgo de accidentes graves en |os transportes de
mercancias peligrosas por carreteray ferrocarril, tiene por objeto establecer |os criterios
minimos que habran de seguir las distintas Administraciones Publicas en la confeccién de
este tipo de planes especiales, con lafinalidad de prever un sistema que haga posible, en su
caso, lacoordinacion y la actuacién conjunta de |os distintos servicios y Administraciones
implicadas.

Por su parte, el Plan Territoria de Proteccién Civil de la Comunidad de Cantabria
(PLATERCANT), en el marco competencial que €l ordenamiento juridico atribuye ala
Comunidad Auténoma, preveé especificamente la necesidad de elaborar un plan autonémico
para hacer frente al riesgo derivado de posibles accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas por carreteray ferrocarril dentro del territorio de la Comunidad Auténoma de
Cantabria.

Dentro de este marco se aprobd el Plan Especial de Proteccion Civil de la Comunidad
Auténoma de Cantabria sobre transportes de mercancias peligrosas por carreteray
ferrocarril (TRANSCANT), mediante el Decreto 3/2001, de 22 de enero, que materiaizo la
prevision organico-funcional, asi como |os mecanismos paralamovilizacién de los
recursos humanos y materiales para la proteccion de personasy bienes en caso de
accidentes en |os transportes de mercancias peligrosas por carreteray ferrocarril.

En aras de una mayor operatividad, teniendo en cuenta el tiempo transcurrido desde la
implantacion del Plan, la experiencia adquirida durante este periodo y la obligacién de
efectuar las adecuaciones pertinentes para su gjuste a larealidad del momento, se hace
necesario modificar algunos extremos del mismo.

Para dar cumplimiento alos objetivos que persigue el TRANSCANT, éste se ha
estructurado en los siguientes sei's capitul os:

Un primer capitulo con los principios generales del Plan, donde se define el marco legal, €
objeto del plan, su ambito de aplicacion, su vigencia, las directrices para el planeamiento
municipal, los planes de autoproteccion y |as areas de especia exposicion.
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El segundo capitulo del Plan tiene por objeto realizar un estudio del transporte de
mercancias peligrosas por carreteray ferrocarril que aporte informacion significativa para
la prevision de medidas y estrategias de intervencion para hacer frente alas situaciones de
emergencia producidas por un accidente en el transporte de mercancias peligrosas.

Para ello se harealizado un estudio que definey prevé la utilizacion de los siguientes
instrumentos bésicos para el andlisis. el mapa de flujos de mercancias peligrosas, el mapa
de vulnerabilidad del territorio potencial mente afectado por tales flujos, € indice de
peligrosidad de los productos y las probabilidades de que ocurran accidentes. El analisis del
riesgo y la zonificacion del territorio se entienden como el resultado de la puestaen
relacion de todos esos instrumentos.

El tercer capitulo del Plan tiene como objeto establecer la estructura organizativa del Plan,
asi como las funciones parala direccion y coordinacién de las actuaciones que sean
necesarias en situaciones de emergencia.

El cuarto capitul o tiene por objeto establecer |os niveles de actuacion del Plany el
procedimiento operativo que se debe seguir parala gestion y coordinacion de las
emergencias.

El quinto capitulo tiene como objeto relacionar los medios y recursos, tanto humanos como
materiales, que se pueden utilizar en cualquier momento en situaciones de emergencia
provocadas por un accidente en e gque se vean involucradas mercancias peligrosas.

En & sexto capitulo se definen las condiciones de implantacion, mantenimiento y revision
del propio Plan. En consecuencia, este capitul o establece |os criterios en base alos cudles
se proyectalaviabilidad y eficaciadel TRANSCANT alo largo del tiempo.

Este nuevo Plan Especia de Proteccién Civil sobre Transportes de Mercancias Peligrosas
fue informado favorablemente por la Comisién de Proteccion Civil de la Comunidad
Auténoma de Cantabria con fecha 20 de julio de 2006 y fue homologado por la Comision
Permanente de la Comision Nacional de Proteccién Civil con fecha 28 de noviembre de
2006.

En su virtud, a propuestadel consgero de Presidencia, Ordenacion del Territorio y
Urbanismo y previa deliberacion del Gobierno de Cantabria, en su reunion del 15 de
febrero de 2007,

DISPONGO

Articulo Unico.

Se aprueba el Plan Especia de Proteccién Civil de la Comunidad Autonoma de Cantabria
sobre Transporte de Mercancias Peligrosas por Carreteray Ferrocarril (TRANSCANT),
que se incorpora como anexo al presente Decreto.

DISPOSICION FINAL PRIMERA

Sefacultaa consgjero de Presidencia, Ordenacion del Territorio y Urbanismo para realizar
cuantas actuaciones y dictar las disposiciones que sean necesarias para el desarrolloy
aplicacion del presente Decreto.

DISPOSICION FINAL SEGUNDA

El presente Decreto entrarden vigor a dia siguiente de su publicacion en el BOC.



